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TRANSPORTE EM MT

Segundo a ANP, o
combustivel é o mais
 consumido no Estado,
. e tem o quarto maior
prego se comparado

as outras unidades
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VIVIAN LESSA
DA REDAGAO

sgastoscom Gleo diesel
O representam cercade 60%

do custototal parao
trangporte de cargasem Mato Grosso,
0 quevai refletir no aumento do frete
esteano. O estado tem o quarto prego
maiselevado do paisneste
combustivel, atingindo R$ 2,22 o litro,
deacordo com o levantamento mais
recente daAgénciaNaciona do
Petroleo, GasNatural e
Biocombustiveis (ANP). O produto é
0 maisconsumido no territrio
estadual, com 66,2% de
representatividade, totalizando 1,743
hilh&o delitros, nosprimeiros 11
meses de 2009.

Deacordo com planilhada
Associacao dos Transportadores de
Cargade Mato Grosso (ATC-MT), 0
consumo de dleo diesdl representaR$
0,90 acadaR$ 2,32 gastos por
quilometro rodado no trangporte de
cargasfeito no Estado, considerando o
uso de um bitrem graneleiro com 45%
vazio e 55% carregado. Entre ositens
que compdem atabela, os gastoscom
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Transportadoras estaduais afirmam que o
valor do frete sera reajustado este ano,
depois de anos sem alteracao nos precos

representa 60%o dos

manutencédo (R$ 0,31), com motoristas
(R$0,29) ecomimpostos (R$0,24),
representam cercade 36% do custo
total estimado pelaATC. Além disso,
secontar com adepreciacdo do
veiculo, queadicionaR$ 0,15 a0

custo, o valor do transporte chegaaR$
2,47 por km rodado em Mato Grosso.

Apesar do diesel impactar
diretamente nos custos do frete, o setor
detransportes garante que o alto vaor
do combustivel n&o é o responsavel
pelo regjuste no preco do servico,
previsto paraeste ano. A majoracéo
deveficar entre 15% a20%, apds4
anosde defasagem. O diretor da
associacao, Miguel Anténio Mendes,
diz que acomposicdo do freteesta
defasado e que precisade um
incremento. Conforme ele o prego €
ditado pelastrandings, “ que cobram
um prego maior do produtor e
repassam um valor diferente paraas
transportadoras’.

Elediz ser umcicloquendotem
como ser mudado. “ O produtor ndo
tem volume suficiente paranegociar
diretamente com o transportador. E
preciso passar pelastrandings’. A
defasagem no prego do frete, segundo

Condicoes precarias
ﬁ das rodovias
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Planilha de Custos*

Item Custo
Combustivel R$ 0,94
Lubrificantes/Filtros R$ 0,04
Manutencéo R$0,31
Pneus R$0,13
Motoristas R$0,29
Desp. operacionais R$ 0,02
Impostos de veiculos R$ 0,02
Comunicagao R$ 0,02
Despesas Adm. R$0,18
Impostos R$ 0,24
Seguro de veiculos R$0,13
Custo total por Km R$ 2,32

*por Km rodado em MT em bitrem
Graneleiro, rodando 122 mil Km por ano
Fonte: ATC

Mendes, estatrazendo prejuizos. Ele
conta, por exemplo, queum
caminhoneiro quevai de
Rondondpolisbuscar cargaem Sorriso
elevar até o Porto de Santos,
percorrendo 4,540 mil km, deve gastar
cercade R$ 10,5 mil. Conforme
Mendes, aremuneracao dele serade
R$ 7,770 mil, considerando a
capacidade do veiculo (37t) eo preco

,

deR$210 (t) pago pelo trangporte
dacarga.“ O déficit parao
transportador ficaem R$ 2,762
mil”.

Odiretor daATC acrescenta
queasaidaéretornar aviagem
trazendo insumos paraa
agricultura, cujo lucro poderia
chegar aR$ 3,7 mil, levandoem
contao prego deR$ 60 aR$ 100
por tonelada de adubo
trangportada. Masele destacaque
€ssa espécie de compensacao sH
acontece em periodo de safra.
“Nos demais periodosficamos
COM O prejuizos’.

Odiretor delogigticadeuma
transportadoramato-grossense,
Mauricio Galvao, explicaquea
atano prego do frete pode

oferecer um certo divio ao setor.
Segundo ele, 0 prego do trangporteem
Mato Grosso se manteve inerente a0s
regjustes de mercado, “ que haanos
sofreu com adesval orizacéo do
servico, aliado adtano preco do
combustivel, nadepreciacéo das
edtradas e nafadtadeinvestimento em
seusveiculos’. Sem esseregjuste, que
pode chegar a20%, Galvao contaque

Otmar de Oliveira/Arquivo

Jodo Vieira/Arquivo

Custos

A composicao
do frete esta
defasado e que
precisa de um
incremento.

DIRETOR DA ASSOCIAGAO, MIGUEL ANTONIO MENDES

0 setor estarafadado afaéncia “Néo
conhego o transportador que néo
precisou vender seus patrimonios para
continuar naatividade. A Situacéo esta
dificil”.

Hamaisde 20 anosnaatividade, 0
caminhoneiro que transportagado na
Grande Cuiab, Paulo Botelho, diz
quedesistiu deenfrentar ointerior do
Estado, porque os gastos néo
compensam o custo do servico. “A
condicdo das estradas e 0 baixo prego
dofrete, preudicaarendado
caminhoneiro”. Botelho diz quendo é
dificil perceber adecadénciado setor.
“E S0 verificar as condigdes dos
veiculos, acabados pelafdtade
manutencdo. Paraele, 0 governo
deveriadar mais atencéo ao setor.
“Ouitros segmentos conseguem
subsidiosparacomercidizar a
producdo aém de outros auxilios, mas
0 setor de transporte nem mesmo tem
umalinhade crédito maisfacilitada
paraconsertar o caminhdo”.

O novo félego a0 segmento, de
acordo com o diretor executivo do
Sindicato das Empresas de Transporte
de Cargas de Mato Grosso (Sindimat),
GilvandoAlves, serdo
reconhecimento da categoria
determinado pelaLei 11.442/2007.
Segundo ele, com aregulamentacdo
daatividade, que deve sesolidificar
esteano, haverdaeliminagéo da
concorrénciadeded. “ Acreditamos
Ser um ano de recuperacéo do
atividade de transporte de cargasem
Mato Grosso”, diz ele acrescentando
que 60% detudo o que € consumido
no passa pelo trangporte sobre rodas.

Tributagao - Representantes da
industriae do setor detransporte
querem areducdo daaiquotade
Imposto sobre Circulacéo de
Mercadorias e Servicos(ICMS) sobre
0 0leodiesdl, de 17% para 12%.
Segundo o diretor da Federac&o das
Industrias de Mato Grosso (Fiemt),
Gustavo de Oliveira, um estudo esta
sendo viabilizado paramostrar o
quanto o imposto interfere no preco
do frete. Mas 0 secretério do Estado
de Fazenda, Eder Moraes, afirmaque
n&o vai ceder aos apelosda
categoria.



